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Mon exposé en bref

« Constats et position du Centre Patronal // Mobilite
« Une mobilité (routiere) toujours croissante

* Des infrastructures (auto)routieres toujours
surchargées

 Ce que la politique a fini p
 Ce que nous pouy raisonnablement espérer...
* \Vers un gement de paradigme ?

clusion provisoire
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Constats et position du Centre Patronal // Mobilité

« Les financements nécessaires a la route et au rail sont
disponibles pour dix ans au moins (recettes taxes carburants)

« La mobilité doit étre plus efficiente, notamment par rapport a
sa consommation d'énergie

« Le colt de la mobilité en Suisse doit demeurer compétitif

wWww.centrepatronal.ch/actions-politigues
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Une mobilite (routiere) toujours
croissante, jusqu'en 2040 au moins

“La route demeure de loin le premier mode de transport
en Suisse, les autoroutes, la colonne vertébrale du trafic

voyageurs et du trafic marchandises”



La mobilité (routiere) n’a cessé de croitre
depuis 1980 au moins (1)

En 2015, 129.7 milliards de voyageurs-kilometres ont été mesurés
au total en Suisse sur laroute et le rail.

74.4% I'ont été par le trafic routier motorisé priveé (...), 3.4% par les
transports publics routiers (...) et 6.2% par la mobilité douce (...).

Au total, 84.0% des kilomeétres ont été parcourus sur la route, ce qui
correspond a une augmentation de 43.9% par rapport a 1980.

Rapport explicatif DETEC pour la consultation
«étape d'aménagement 2019 des routes nationales» du 17 janvier 2018 (page 10)



La mobilité (routiere) n’a cessé de croitre
depuis 1980 au moins (2)...

En 2015, les transports de marchandises par route et par rail ont
totalisé 28.0 milliards de tonnes-kilometres.

17.2 milliards [61.4%] ont été parcourus sur la route, ce qui
représente une augmentation de 150% par rapport a 1980.

Rapport explicatif DETEC pour la consultation
«étape d'aménagement 2019 des routes nationales» du 17 janvier 2018 (page 10)



... et ne cessera de croitre jusqu’en 2040

au moins ...

Perspectives d’'évolution du transport 2040

Le trafic continue de
progresser fortement,
mais moins rapidement gue
ces dernieres années.
Trafic voyageurs Trafic marchandises
[ 1

T S
+25% +37%

Les trajets d'achat et de loisirs sont ceux
qui progressent le plus tandis que les trajets pour le
motif travail sont ceux qui augmentent le moins. Cela
s'explique par la réduction de la part de la population
active et par plus de retraités plus mobiles.

Achats Loisirs Travail

+38% +32% +16%

S'agissant du trafic voyageurs (v-km),
ce sont les transports publics qui affichent la
plus forte progression et le transport individuel
motorisé la plus faible.

-11--1 SN S SR ~ =S8

+51% +32% +18%

- En matiére de trafic
Les principaux vecteurs marchandises (t-km),
de développement des trans-  |a part du rail augmente plus
ports restent la croissance que celle de la route.
démographique et I'expansion Rail Route

economigue.
Population ﬁ m
+45% +33%

Economie

L
T EE%

L

+28% +46%

© ARE

Rapport explicatif DETEC pour la consultation «étape d’aménagement 2019 des routes

nationales» du 17 janvier 2018 (page 11) et ARE, Perspectives d’évolution du transport 2040



een particulier sur les autoroutes, comme le
prouvent les statistiques depuis pres de 30 ans ...

Langjahrige Entwicklung des Verkehrs auf den Nationalstrassen im Vergleich zu anderen verwandten
Kenngrossen
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s Fahrieistung Mationalstrassen - Stammstrecke (Guelle: ASTRA]}

s Fahreistung alle Strassen (Quelle: BFS) - Neue Berechnungsmethode ab 2012
== = Fahrzeugbestand Schweiz (Guelle: BFS)

e | shirleistung alle Strasse ohne Mationalstrassen

e F shirieistung Nationalstrasse — Stammstrecke, neue Methode

Abbildung 1 Emtwicklung des Verkehrs auf den Nationalstrassen: Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Rapport OFROU 2017 «Verkehrsentwicklung und Verfligbarkeit der Nationalstrassen» (page 7)



... autoroutes qui absorbent déja plus de 40% du
trafic routier (plus de 70% du trafic poids lourds) !

S el s s e - | Gesamitverkehr
der Fahrleistung auf dem ge-

2013

40.8 %’

2014

40.6 %’

2015

2016

samten Strassennetz (Quelle: Schwerer Giiter-
ASTRA)

42.7 % . . 141.6% [40.9 %
(42.8 %) | (42.9 %)
67.8% o0 1990% 16 105 |70.1 %
verkehr (67.3 %)" | (67.2 %)

"Neue Methode zur Berechnung der Fahrleistung (sishe Kapitel 5.2)
“ Alte Methode

Tabelle 2 Entwicklung Anteil Fahrleistung Nationalstrassen

Rapport OFROU 2017 «Verkehrsentwicklung und Verfligbarkeit der Nationalstrassen» (page 6)
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Des infrastructures (auto)routieres
toujours plus surchargées

“Nous commencons a apprendre a vivre avec le chaos”
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ler exemple Crissier :
98’600 véhicules/jour en 2007

Schweizerisches Nationalstrassennetz / Réseau suisse des routes nationales
Automatische Strassenverkehrszéhlung (AVZ) 2007
Comptage automatique de la circulation routiére (CACR) 2007

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) 2007 und Verkehrsentwicklung
der Motorfahrzeuge 2006/2007

A2

Trafic journalier moyen (TJM) 2007 et évolution du trafic NO.BND.
des véhicules @ moteur entre 2006/2007

Total des Verkehrs beider

Richtungen in 24 Stunden

Circulation dans les deux /

sens sur 24 heures et

Durchschnitticher Tagesverkehr (DTV):
Beim durchschnitfichen Tagesverkehr wird

der Mif das 24 aus 7.
allen Tagen des Jahres gebidet. C»’
Trafic joumalier moyen (TIM): Wy o
Cestiamoyenne du traficsur 24 heures

de tous les jours de lannée.

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra KBO3-01 2004 swissiopo

Die Zahien in der Kare bedeuten Hunderter (Baspied 12 = 1200)
Les nombres sur 1 carte sont donnds en certaines (aemgie: 12 = 1200)

—
3397432
251125

557 =~

Arzahi der Moborfahrzeuge
Nomibre de véhicules a moteur
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45000
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DTV[104 und Vekenrszunahms in 3%
TIM[104] et crcissance en %

DTV [10%] und Vekehrsabnahme in %
TaM &t diminuton en %

DTV [104] kehe Angaben zum Vorjaly
T. valeurs

[10%]pas de Famé

Bundesamt fur Strassen / Office fédéral des routes
Verkehrsmonitoring / Monitorage du trafic

28 Maez 2008



2e exemple Crissier:
107’300 vehicules/jour (+ 8,8%~) en 2017...

el Bundeesmt far Stradsen ASTRA
O11hcs 108411 995 rounes OFROU
UlTicia fackerats doko ciracis USTRA

Schweizerische automatische Verkehrszahlung (SASVZ)
Comptage suisse automatique de la circulation routiére (CSACR)

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV) 2017 und
Verkehrsentwicklung der Motorfahrzeuge 2016/17 y
Sfamine

Trafic journalier moyen (TJM) 2017 et L&;#\Z,W
s 3
N16

évolution du trafic des véhicules a moteur 2016/17 s

Nationalstrassen / Routes nationales
Anzahl der Motorfahrzeuge f Nombes de véhicules & motaur
1:1'000°'000 1:250'000
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o ... et Crissier en 2040 ?
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2 a 4 heures de bouchons par jour ...

Réseau des routes nationales

Goulets d’étranglement 2
|||||||||||||| Deg ré | Y

lllllll Degre i
®e®e Degre lll

Rapport explicatif DETEC pour la consultation
«étape d'aménagement 2019 des routes nationales» du 17 janvier 2018 (page 16)



. ... un sceénario realiste compte tenu de la
croissance des embouteillages depuis 2000 !

[h]

26'000
24'000
22'000
20'000
18'000
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m Ueberlastung m Unfélle Baustellen Anderes

Abbildung 14 Staustunden 2000-2017

Rapport OFROU 2017 «Verkehrsentwicklung und Verfigbarkeit der Nationalstrassen» (page 21)
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Et un risque sérieux de report sensible du trafic
sur le réeseau routier secondaire !

«(...) pour la premiere fois, le pourcentage de 'ensemble du trafic
absorbé par les routes nationales s’est contracte en 2017.

Par contre, la croissance du trafic sur le reste du réseau routier a éte
plus importante, ce qui laisse penser que de nombreux trongons de
route nationale ont atteint la limite de leur capacité dans les
agglomérations.

Par conséquent, le trafic s’est reporté sur les routes cantonales et
urbaines, ce qui ne va pas dans le bon sens. (...)

Pour que le réseau des routes nationales puisse continuer d’assurer sa
fonction majeure de drainage dans les agglomérations, des mesures
doivent étre prises sur le réseau routier secondaire en complement
des aménagements et de 'amélioration constante de la gestion du trafic.
Cela concerne en particulier les abords des jonctions. (...) »

Communiqué de presse OFROU du 11 juin 2018

15
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Ce que la politigue a fini par faire...

“Nous sommes sortis de I'age de glace de
Moritz Leuenberger, avec l'aide de Doris Leuthard”
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Notre pays dispose depuis 2016 d’'un
fonds d’infrastructures ferroviaires ...

Fonds d'infrastructure ferroviaire FIF

Versements Prélévements

RPLP
TVA

Impot sur les huiles minérales
(jusqu’ici fonds FTP)

Exploitation de
I'infrastructure

Maintien de |"appareil
de production

Aménagement

Remboursement
des avances

Intéréts

FIF

Recettes = Dépenses
Ressources générales
de la Confédération

Nouvelles sources:

Pour mille additionnel temporaire de la TVA,

Contribution des cantons,

Défalcation plafonnée des frais de transport (imp6t fédéral direct)

o Votation populaire du 9 février 2014 — Explications du Conseil fédéral (page 7)
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... et d'un fonds d’infrastructures (auto)routieres
depuis 2018 ...

Fonds pour les routes nationales et le trafic d’agglomération (FORTA)

Apports (recettes) Prélevements (dépenses)
déja affectés routes nationales
— 100 % de la surtaxe sur les huiles minérales —exploitation
— 100 % de la vignette autoroutidqre — entretien
— elimination des goulets d'étranglement
désormais affectés —achévement
— 100 % de I'impdt sur les véhicules
automobiles®

— 10 % de I'impét sur les huiles minérales

— 100 % de la redevance sur les vEhicules contributions aux Pl'ﬂil‘-ts d'agglmnéraiinn

electriques en particulier
—routes
cantons (nouveau) — pistes cyclables et chemins pour piétons
compensation des cantons pour 'extension — bus et trams

du réseau des routes nationales

*Au besoin, une partie du produit de I'impét sur les véhicules automobiles sara ellouée au financement spacial pour la circulation routiére (FSCR)

Votation populaire du 12 février 2017 — Explications du Conseil fédéral (page 15)
18



. ... apres un dur combat politique de plus
de 20 ans ! (pas moins de 4 votations fédérales et
une peétition Iémanique)

N7 &l
A LA MOBILITE LA VOIE DE LA

uuuuuu ier 2004 F4 rd
'''''''' SECURITE®

FORTA

“autnars QLI  OUI

Logos des campagnes «routieres» menées par I'auteur entre 2003 et 2017
19
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Ce que nous pouvons raisonnablement
esperer ...

“Notre réseau autoroutier, colonne vertébrale de notre
mobilité, sera amelioré d’ici au mieux une generation”



Augmentation de la capacité du réseau des routes
nationales vers 2030, soit d’ici 15 ans

Projets de I’horizon de réalisation 2030
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4= Coppet - he(on\ ; d enaggmentz
o= Le Vengeron — S:opp\et : K | — Prolets autres et@&

-
7
5
; - o~ d’aménagement
Genéve Aéroport — Le Vengeron| P
T ] /’

Perly — Bernex
Bernex — Genéve Aéroport .

== | Projets, étape

‘2 (J d’aménagement 2014

(définitivement approuvés)
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Rapport explicatif DETEC pour la consultation
21 «étape d’'aménagement 2019 des routes nationales» du 17 janvier 2018 (page 48)



g ... et en 2040 (grand contournement autoroutier
de Morges), soit d’ici 25 ans ...

Projets de I’horizon de réalisation 2040

A~
Wettlngen — Dietikon

Augst — Rheirrrelden

o
Weyermannshaus — Wankdorf asg

é\ e Route nationale ,J> i)
7

Future route nathnale

Contournement

Cossonay — La Sarraz
de Morges \ s —

r &)’;
— rojeE horizon de
t r\eal isat 151 (rl

f \w\
=== Projets, horizon dQJ
j réalisation 2030

()/mmm Projets realises

Rapport explicatif DETEC pour la consultation

22 «étape d’'aménagement 2019 des routes nationales» du 17 janvier 2018 (page 48)
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... et a tres long terme: nous sommes loin du
bétonnage géneéralise ... et du désengorgement !

Vision a long terme des routes nationales

. Accroissement de capacite
—

Accroissement de capacité
déja réalise

Pas d'accroissement de ’
capacité prévu a ce jour 24

Rapport explicatif DETEC pour la consultation

23 «étape d’'aménagement 2019 des routes nationales» du 17 janvier 2018 (page 38)



Cent
CP Pgt?'orﬁal

Vers un changement de paradigme ?

“Les mutations de la mobilité pourraient bien ne pas étre
celles évoguees par les partisans du

politiguement correct”
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La voiture véritablement autonome (niveau 5)

est pour apres-demain...

Niveau 0

Absence
d‘automati-
sation

Le conducteur assure
le guidage
longitudinal et le
guidage transversal
en permanence.

Le véhicule comporte
seulement des
systemes d'alerte ; il
ne dispose d'aucun
systeme pouvant
assumer les taches de
conduite.

Conducteur

Niveau 1

Assistance a
la conduite

Le conducteur assure
soit le guidage
longitudinal, soit le
guidage transversal.

Le systéeme prend en
charge le guidage
restant.

R

Niveau 2

Automatisa-
tion partielle

Le conducteur doit
surveiller le systéme
en permanence et
pouvoir reprendre lef
commandes en tout
temps.

Le systéeme assure le
guidage longitudina
et le guidage

| Degré d'automatisation de la tache

*Les « conditions d‘utilisation » englobent le type de route, les vitesses admises et les conditions d’environnement.

Graphique : Verband der Automobilindustrie (VDA), Berlin, 2016. Définitions : OFROU

Niveau 3

Automatisa-
tion
conditionnelle

Le conducteur n'est
plus tenu de surveiller
le systeme en
permanence, mais il
doit étre
potentiellement
capable d'en
reprendre |e contr
sur demande.
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... avec un développement de l'autopartage,
mais pas de reduction du trafic routier ?

Automobilisme 80 millions de voitures en moins en Europe d’ici 2030

Le parc de voitures en circulation pourrait baisser de 80 millions de modeles en
Europe d’ici 2030. Une évolution liée a la progression de l'autopartage, selon
une etude du cabinet PricewaterhouseCoopers [PwC] publiée lundi.

D’ici 2030, I'Europe devrait voir le nombre de voitures sur les routes passer de
280 a 200 millions d'unités, mais le trafic sur les routes va augmenter, car les
voitures partagées seront bien plus utilisées que des véhicules détenus en
propre, estime PwC. (...)

Un véhicule partageé roulera en moyenne 58000 kilométres par an, grosso modo
I'équivalent d’un taxi, contre 13’230 kilomeétres par an pour une voiture non
partagée, a calculé PwC.

Article online Le Matin du 11 septembre 2017

26



Centr
CP Patroﬁal

Conclusion provisoire



. La numérisation ne rendra par inutile le

developpement des infrastructures, indispensable
a une Suisse de 10 millions d’habitants !

B Atlas statistique de la Suisse
= Variation de la population résidante permanente, de 2010 a 2017 §

‘_il Légende

ion de la populati

permanente, en %
B z 150
I 00 - 149
B 75 - 99
B s0- 74
[ 25 - 49
] o0 - 24
] -25 - -04
[ 50 - 26
< 50
Suisse: 7,8

% Données de la carte

IDde la carte: 21830
En ligne depuis:2018
Dernier état: 29.8.2018

08 Conclusions du Séminaire Avenir Mobilité du 26.10.2018 / Infographie OFS
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La décennie 2020-2030 sera tres difficile...

« Tout indique gue la mobilité (routiere) va augmenter

* Tout indigue que nos autoroutes vont étre
toujours plus surchargées

- Tout indique que les principales améliorations de capacité de
notre reseau autoroutier ne seront pas en service avant 2030,
au plus tot

- L’effort principal doit maintenant consister a sensibiliser
nos concitoyens a la nécessité d’adapter
notre reseau (auto)routier

29
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Merci de votre attention
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Questions ?

(theme «Mobilité»)
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. Fait réjouissant: les nouvelles voitures
“thermiques” consomment toujours moins...

Consommation spécifique des voitures de tourisme neuves de 2006 a 2016

/100 km g/km
10

150
8
6 — 100
4

— 50
2
0 — 0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

. - essence [/100 km = diesel /100 km ™ g/km CO; Source: Ernst Basler + Partner SA
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... a tel point que I'on doit planifier la tarification
(kilomeétrigue) genéralisee de la mobilite !

Tarification en fonction
de l'utilisation effective
(« Pay as you use »)

Intermodalité Compensation
Principes de base
de la tarification de la
Protection des mobilité Transparence
données
Structure modulaire Effet de redistribution

Fiche d’'information OFROU — La tarification de la mobilité en bref — Principes de base — 30.06.2016
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