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1. Présentation du projet de la BAU active
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1. Présentation du projet de la BAU active 4
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1. Présentation du projet de la BAU active 4

Portique sur le trongcon de la BAU active Mat avec caméras de surveillance
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2. Comportement des usagers dans la BAU active

Perception des usagers

Roulez-vous sur la bande d'arrét

d'urgence lorsqu'elle est ouverte ? La ligne blanche continue vous géne-t-elle ?

. Pas du tout
I Pas entierement

| Comme avant
" Assez
B Beaucoup

R G R INGENIEURS Y .(I)fl- Source: Samoili, S. (2015). Stochastic Modeling of Lane Distribution and Dynamic Control of Managed
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2. Comportement des usagers dans la BAU active

Perception des usagers

Vue depuis un véhicule roulant sur la voie de droite Vue depuis un véhicule roulant sur la BAU

RG R INGENIEURS Y .(I)f\- Source: Chapoton, J., & Dumont, A. G. (2014). Effects of hard shoulder lanes configuration on driver’s
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2. Comportement des usagers dans la BAU active

Franchissement de la ligne continue

Comptages 2010 : Comptages 2011 : Clo!‘nptages '2014 : .
(Durant 1/2h en heure de pointe du soir, le 4mai (Durant 3h en heure de pointe du matin et 3h en heure de (Durant 1h29 en perlod.e de pomtce du matin et 1h30 en
Les comptages sont ajustés en veh/h) pointe du soir, du 29 au 31 mars) période de pointe du soir, le 18 mars)

202 mouvements/heure
entre la BAU et la voie lente

106 mouvements/heure 110 mouvements/heure

entre la BAU et la voie lente entre la BAU et la voie lente

(3% du trafic de la voie centrale) (4% du trafic de la voie centrale) 127 veh/h
50 veh/h 50 veh/! ( 8.2% du trafic de la voie centrale

‘7% du trafic de la BAU) ‘7% du trafic de la BAU
75 veh/h

( 11% du trafic de la BAU

R G R INGENIEURS Y .(I)fl- Source: Chapoton, J. (2014). Analyse et positionnement de poids lourds dans le trafic.
CONSEILS W (coLi rouvrichnique  LAVOC/EPFL (No. EPFL-STUDENT-207726). Conférenceleri2015. Chapoton_11012.ppt
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2. Comportement des usagers dans la BAU active 4

Répartition du trafic sur le troncon de la BAU active

Semaine 20 : Répartition du trafic de 17h30 a 18h30 du lundi au vendredi (HPS)
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3. Evolution du trafic depuis 2010 1.

Statistiques capteur OFROU

Lausanne Geneéeve
TOTAL TOTAL - .
2010 2013 2010 2013 2010 2013 - Forte augmentation du trafic entre 2010 et 2013
0 Ve
[Ti0M 46'318 50'429 45776 49833 92'094 100262 | (+2.9%/an sur le TJOM) observee.
(Résultats issus du capteur CSACR CH 43 Préverenges)
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Légende:
Legende: ) C e )
—— Couhe moyenne d29/08,0805 ¢06/05 2010 - Ecoulement fluide du trafic a ’heure de pointe
— Courpe moyenne du 15'/05, 20/05 et 22/05 2014 , . .
e s b vona o - Etalement des perlodes de pointe

RG R INGENIEURS
CONSEILS

(A

ECOLE POLYTECHNIQUE
FEDERALE DE LAUSANNE

ConférenceJeri2015_Chapoton_151012.ppt
CHA/MAL, le 12.10.2015

17



JERI 2015 - Fin de la congestion récurrente sur Pautoroute entre Morges-Ecublens

4. Efficacité du systeme :

Comparaison entre le jeudi 25.11.2010 (BAU ouverte en HP) et jeudi 16.12.2015 (BAU fermée en HP)
Données: SMETRA KM 60105, direction Lausanne, période de pointe du matin

| Matin -
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125 -
—— BAU fermée — BAU fermee
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> ° BAU non
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R G R INGENIEURS Y .(I)fl- Source: EPFL/LAVOC & RGR SA. (2015). Effets sur le trafic de I'utilisation d’une bande d’arrét d’urgence.
LAVOC ECOLE POLYTECHNIQUE Projet de recherche ASTRA 2010/023. (non pUbIIé) ConférenceJeri2015_Chapoton_151012.ppt 72
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4. Efficacité du systeme

Période d’'ouverture de la BAU - Janvier 2010 - Matin

Ven

Lun
Mar
Mer
Jeu
Ven

Lun
Mar
Mer
Jeu
Ven

Chaussée Lac
07:00 07:30 0800 0830  09:00 09:30  10:00

15.01.2010

18.01.2010 N —
19.01.2010 N —
20012010
21.01.2010 N —— ] . _ - , ,
22.01.2010 Y - Reéelle amélioration des conditions de circulation

250L.200 8~~~ AR |orsque la BAU est ouverte.
26012000 NN =~ O T /N

27.01.2009

28.01.2009

29.01.2000 N7/
W BAU ouverte //////ﬁ

BAU fermée, bouchons
BAU fermée, absence de bouchon

RGR nceneuRs (RN A
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4. Efficacité du systeme

Période d’'ouverture de la BAU - Janvier 2010 - Soir

Ven

Lun
Mar
Mer
Jeu
Ven

Lun
Mar
Mer
Jeu
Ven

Chaussée Lac

15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:30 19:00 19:30 20:00

15.01.2010

1z.012010 N

19.01.2010 %
20.01.2010 NEIGE

T S,
21012010 NN ~ 2 WO N N " [D " " T NN
22.01.2010 i e

25.01.2000 N '''’'’'’'  ’’lé’ 7 7/
26.01.2009 ///////////////////////////////?///////////////////_
.. ]

01. -
28.01.2009 . ]
~ NEGE |

29.01.2000 NN ) i NEIGE
//////// BAU ouverte //////ﬁ

BAU fermée, bouchons
BAU fermée, absence de bouchon

- La BAU active permet de résorber efficacement les bouchons.

RGR 0 i
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4. Efficacité du systeme .

Légende

Période d’ouverture de la BAU - Décembre 2014

- BAU ouverte, absence de bouchon
BAU ouwerte, bouchons

BAU fermée, bouchons

BAU fermée, absence de bouchon
italique Ralentissements trés localisés

Chaussée Jura Sortie Morges-Est
06:00  06:30 : : 11:30 1200 1230  13:00  13:30 1500 1530  16:00 19:00  19:30  20:00  20:30

15.12.2014
16.12.2014

17.12.2014 : /

18.12.2014 o ‘ - ,:/44/;/?://%%://%%,}

19.12.2014 ._ ,. Gesr .

Chaussée Lac
06:00  06:30 07:30  08:00  08:30  09:00 : 11:30 1200 1230  13:00  13:30 1400  14:30 1500  15:30  16:00  16:30  17.00  17:30  18:00  18:30  19:00  19:30  20:00

10.12.2014 wongon / 7
11.12.2014 g

12.12.2014

15.12.2014
16.12.2014
17.12.2014
18.12.2014
19.12.2014

* |égers ralentissements au KM 6058 tres localisés

—> Période de pointe du matin : treés peu de ralentissements observeés

—> Période de pointe du soir : ralentissements observés dus a la saturation des trongons a I'aval du systéme.

' ' )
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5. Sécurité sur le troncon de la BAU active

Direction Lausanne, Comparaison 2008 - 2010 —> Total

=
o

»

I S |
i--l-——'

B~

Nombre d'accidents
O B N W R U T N WD

| A\ |

(1) VA | (T

o i ~ a2 = Ty €] [~ =) o i ~ (2] <
Aubonne Morges-O Morges-E CONVErsion BAU  Ecyplens

Points kilométriques
Nombre total d’accidents direction Lausanne

Aubonne - Ecublens Morges Est - Ecublens

2008 77 28
2010 42 (-45%) 15 (-46%)

IGEN : )
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5. Sécurité sur le troncon de la BAU active 4
Synthese Comparaison 2008 - 2010

Sur le trongon de la BAU de Morges-Ecublens

Total sur trongon -35%

Heures de pointe -15%

Sur le trongon entre Aubonne et Morges-Est

Local : aire de repos et

-QNo
Morges-Est 80%

RGR s g A
((j [\J -(f’ = ‘ L k‘ LAVOC ECOLE POLYTECHNIQUE ConférenceJeri2015_Chapoton_151012.ppt
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6. Bilan pour Morges-Ecublens E’_

« Comportement des usagers
v Retour positif sur le systeme de la part des usagers
v" Moins de réticence a franchir la ligne continue
v’ Utilisation adéquate du systeme

« Efficacité du systeme
v" Ouverture de la BAU permet d’absorber un débit en HP plus important pour des vitesses
stables (100 km/h)
v' Congestions observées aujourd’hui sur le troncon dues a la saturation des troncons a 'aval
du systeme

« Sécurité du systeme
v" Diminution générale des accidents d’environ 15% lorsque le systéme est actif.

(WAlelel LCOLE POLYTECHNIQUE Conférenceleri2015_Chapoton_151012.ppt
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